Liikluskomisjoni koosoleku
protokoll nr 71

Kliimaministeerium 16.06.2026
Suur-Ameerika 1, Tallinn
Hiibriidkoosolek: Microsoft Teams + koosolek

Koosolek algas: 15:00
Koosolek 1oppes: 17:00

Koosolekust votsid osa:

Komisjoni esimees Kuldar Leis.

Komisjonilikmed — Igor Taro (SIM), Indrek Sirk (vandeadvokaat), Joel Jesse (Tallinn),
Kersten Kattai (Eesti Autoettevotete Liit), Priit Sauk (TRAM), Sven Kreek (TTK), Tiit
Metsvahi (TalTech), Tuuli Parenson (LKF).

Asendusliikmed — Einar Hillep (JustDigi), Kalle Toomet (ELVL), Kairi P6ldmaa (SOM), Liia
Varend (HTM), Taavi Kirss (PPA).

Sekretdr — Villu Vane (TRAM).

Kiilalisena osalesid koosolekul — Hindrek Allvee, Getter-Sandra Lipp, Mait Klein, Margus
Téhepold, Mikk Jarv, Sander Salmu (KLIM), Alo Kirsimée, Johann Peetre, Jiirgo Vahtra, Maria
Pashkevich, Martin Lengi, Siim Vaikmaa (TRAM), Krister Tiillinen (JustDigi), Mark Jefimov
(Tallinn), KadiZavadskis (TTJA), Uku Tampere (PPA kiilaline).

Koosoleku péievakord:

1. Ulevaade liiklusohutuse olukorrast (Villu Vane, Transpordiamet);
2. EMS hetkeseis (Johann Peetre, Transpordiamet);
3. Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2027-2030 eelndu tutvustamine (Alo Kirsimde,
Transpordiamet);
3. Vaba mikrofon, info:
e liiklusseaduse muudatusettepanekud, hetkeseis (KLIM)
o isejuhtivad sdidukid, hetkeseis (TRAM)
e cttepanek automaatse kiiruskontrolli puhul nn sekkumisekiinnise suurendamiseks
(PPA).

Koosoleku kiik:
1. Liiklusohutuse olukord
Transpordiameti liikklusohutuse osakonna liikklusekspert Villu Vane andis iilevaate
liiklusohutusalasest olukorrast.
2026. aasta viie kuu jooksul juhtus 472 liiklusdnnetust (2025. aastal 529), neis sai vigastada

598 (584) ja hukkus 11 (12) inimest.
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Joobes mootorsoidukijuhtide osalusel juhtus 20 (44) liikklusonnetust ja neis sai vigastada 22
(55) inimest. Joobes juhi osalusel juhtunud liiklusdnnetustes hukkus 2 (5) inimest.

Kergliikurijuhi osalusel juhtus 65 (73) liikklusdnnetust, neis sai vigastada 66 (73) inimest.
Kergliikuritega juhtunud dnnetustest oli ihesdidukidnnetusi 40 (55), kokkupodrkeid 22 (16) ja
otsasodite jalakiijatele 3 (2). Onnetusse sattunud kergliikurijuhtidest olid kained 27% (60%),
joobes 15% (31%) ning 58% (10%) dnnetustest polnud juhtide seisund teada.

2026. aasta viie kuuga vihenes iiheséidukionnetuste arv 18%, Onnetusi juhtus 182 (222), neis
sai vigastada 222 (239) inimest ja hukkus 5 (6) inimest.

Kokkupdrgete arv kasvas 2%, kokkupodrkeid toimus 187 (184), neis sai vigastada 268 (222) ja
hukkus 4 (2) inimest.

Jalakiijatega juhtunud Onnetuste arv kasvas 13%, onnetusi oli 96 (85), vigastada sai 99 (88)
jalakiijat. Onnetustes hukkus 2 (4) jalakéijat.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel toimus 2026. aasta viie kuuga 14 603 (12 923)
kindlustusjuhtumit, kasv 13%. Kindlustatud soidukite arv kasvas 1,3%, 31. mai 2026 seisuga
oli kindlustuskohustusega hdlmatud sdidukeid' 902 113 (890 268).

Liiklusalaseid rikkumisi avastati 2026. aasta viie kuu jooksul 32 484 (40 611), avastamine
vihenes 20%. Avastatud rikkumistest kohaldati lithimenetlust 18 749 (24 277) korral,
lithimenetluse osakaal oli 58% (60%).

Lubatud sdidukiiruse iiletamisi avastati politseiametnike poolt 11 781 (16 663). Kuni 20 km/h
kiiruse iiletajaid oli 5618 (8442) ja kiiruse iiletajaid 21-40 km/h oli 5665 (7534).
Kiiruskaamerate poolt, sh mobiilsed kaamerad, tuvastati 118 371 (106 174) lubatud
soidukiiruse tliletamist.

Turvavarustuse kasutamisega seotud rikkumisi avastati 1401 (1704) ning kergliiklejate
rikkumisi 374 (425).

Joovet kontrolliti 480 349 (454 026) sdidukijuhil, véljahingatavas Shus alkoholi piirmdira
iiletanud ja joobes juhte avastati kokku 2288 (2283), sh oli kriminaalses voi narkojoobes juhte
846 (871). Joobes ja alkoholi piirmédra iiletanud juhtide osakaal oli 0,48% (0,50%) koigist
kontrollitutest.

Arutelu:

Indrek Sirk: Mul on kiisimus joobes juhtide osakaalu kohta, kas see on ,kdik puhuvad*
politseioperatsioonide pdhjal arvutatud voi kéib koikide kontrollitute kohta?

Taavi Kirss: See on arvutatud kdikide kontrollitud juhtide pdhjal.

Joel Jesse: Avastamine on vidhenenud, seda ka kiiruse iletamise osas. Kas see on seotud
tootundide ja jarelevalve mahu vihenemisega voi on inimesed seaduskuulekamad?

Taavi Kirss: Me oleme liiklusjdrelevalve taktikat muutnud ja ldinud iile rohkem sekkumise,
kontaktide ja suhtlemise peale. Seetdttu on ka rikkumisi vormistatud monevorra vihem. Oleme
teinud rahunemispeatusi. Kontaktide arv rikkujatega on kasvanud. Loodame, et see mdjub
paremini kui lauskaristamine.

1 Kindlustuskohustus tuleneb Liikluskindlustuse seaduse § 4 ja on oluliselt laiem, kui Liiklusseaduse mdiste

mootorsdiduk tdhendus.
Liikluskomisjoni koosoleku protokoll nr 71
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Einar Hillep: Rahunemispeatuste statistika on vist ainult politseil? Seda vdiks meile ka
tutvustada.

Villu Vane: Jargmisel komisjoni koosolekul palun politseil avaldada nii rahunemispeatuste kui
ka kontaktide statistika.

Kuldar Leis: Kas me seda ka teame, kui paljude hukkunute puhul on tegemist suitsiidiga? Ja
teine kiisimus voi pigem kommentaar seoses kergliikuritega — see, et meil nii paljude dnnetuste
puhul on kergliikuri juhi joove teadmata, teeb muret. Tundub, et see probleem on seotud
eelkdige tervishoiuasutustega.

Villu Vane: Aastas ldheb hukkununa kirja hinnanguliselt 2-3 suitsiidi. Mis puudutab kergliikuri
juhte, siis probleemil on kaks osapoolt: politsei ja tervishoiuteenuse osutaja. Politsei kiib iiha
vihem kerglitkuri dnnetuste siindmuskohtadel ning politsei saabumise ajaks on sagedasti
vigastatu juba tervishoiuteenuse osutaja juurde toimetatud. Samas kergliikuri dnnetuste korral
tervishoiuteenuse osutaja vigastatu vere alkoholisisalduse kindlakstegemiseks bioloogilise
vedeliku proovi ei vota.

Komisjoni otsus: Vottaiilevaade liikklusohutuse alasest olukorrast tead miseks.

2. EMS hetkeseis
Transpordiameti liikkuvuse kavandamise osakonna juhataja Johann Peetre mérkis, et Euroopa
moodulsiisteemi (EMS— European Modular System) veokid on pikemad (tavaliselt 25,25
meetrit) ja raskemad (tdismass 60 tonni) kui tavalised autorongid. Nende kasutuselevotu
eesmirk on tdsta transpordi efektiivsust, vihendada keskkonnamdju ja leevendada autojuhtide
puudust veondussektoris.
Juunis 2025 tegi Vabariigi Valitsuse liikluskomisjon ettepaneku lubada EMS veokite
kasutamine Eestis eriveoloa alusel ja eelnevalt kokkulepitud marsruutidel, kehtestades
seejuures tdiendavad litklusohutust tdstvad nduded.
Seoses masside ja mddtmete suurendamisega said ka metsa- ja puisteveoga tegelevad vedajad
juurde diguse vedada pikemate ja raskemate veokitega, kuid erinevalt EMS-dest on neil ndutud
paarisrattad, mis vihendavad koormust teedele.
Seisuga 11.06 on viljastatud 37 EMS eriluba ning hetkel kehtivast 400-st (metsa -ja puistevedu)
loast on vedaja taotluse alusel tehtud muudatus 105-le loale (18,75 m ja 52 asemel 20,75 m ja
60 t).
Riigiteedele saab eriluba taotleda Transpordiameti erilubade taotlemise keskkonnas
https://eteenindus.mnt.ee/maantee.jsf voi Transpordiameti kodulehel.
Kohalike teede osas annab loa KOV ning KOV-il on digus delegeerida eriloa véljastamine
TRAM-ile, mida iikski KOV kasutanud veel ei ole.

Eelnevad tegevused enne liiklusseaduse muutmist
e Viidi ldbi sildade seiskorra kontroll 20,75 m ja 60 t lubamise vaatest (seoses toimunud
remontidega lisandus sildasid, kuhu raskeveos on lubatud).
e EMS marsruutidel on parklate ja puhkekohtade iilejoonimise nimekirjas 29
parklat/puhkekohta, kuhu tuleb vdhemalt iiks EMS parkimiskoht.
o Ettekanded ja vebinarid konverentsidel vedajatele ja KOVidele, avalikkuse, autokoolide
jm huvi- ja sidusgruppide teavitamine.
EMS veoste teedele lubamisele eelnes mitmeid teavitustegevusi, sh tehti kaks testsditu ja viidi
labi EMS demopiev. Osaleti ka mitmetel ELVL, vedajate ja KOV -ide korraldatud iiritustel ja
teabepdevadel. Samuti analiiiisis Tallinna Tehnikakdrgkool Transpordiameti tellimusel EMS
soidukite litkklusohutust, teede ja sildade kandevoimet ning sobivaid marsruute. Uuring valmis
2025. aasta mai keskpaigaks.

Riskide maandamistegevused:
o LIIKLJEA -teadlikkuse tostmine moddasdiduaja pikenemisest.

Liikluskomisjoni koosoleku protokoll nr 71


https://eteenindus.mnt.ee/maantee.jsf

e SOIDUK - EMS soidukid lubati teedele eriveoloa alusel, kus miinimumnduded on
“Euroopa moodulikontseptsioonile vastava autorongi” tunnusméirk, veoki erivoimsus
min 6 kW/t, min rehvi siigavus 5 mm veotelgedel, 3 mm muudel telgedel, min Euro VI
heitestandard. Eriveoloa hinnastamisel soodustused lisaohutusvarustuse korral (nt
AEBS ehk Advanced Emergency Braking System, tagurduskaamera, paarisrattad).

e TEE - Kaardistatud esmased teed on EMS vedudele sobilikud. Analiilisime jooksvalt
teedevorku, et vajadusel kehtestada kiiruse, kellaajalised ja moddasdidu kohtpiirangud.
Transpordiamet jilgib terviklikult kogu litkkluskoosseisu, sh raskeveokeid.

e MUU - Olemasolevate kutseliste juhtidele EMS tdiendkoolituste voimaluste pakkumine
autokoolide poolt. EMS dppemooduli lisandumine Raplamaa Rakenduslikus Kolledzis
(Kehtna dppekoht autorongijuhi eriala).

Edasised tegevused:
e MJojuhindamine — 2026 aastaldpu seisuga:
o EMSiga seotud tdiendava statistika kogumine rikkumiste ja dnnetuste (riskide
realiseerumisel TRAMil voimalus rakendada tdiendavaid ndudeid) kohta;
o vdimalike tdiendavate tegevuste kavandamine ldhtuvalt aastaldpu analiiiisist.
e Protsessi ja pohimdtete viljatootamine tdiendavate EMS marsruutide hindamiseks ja
lubamiseks (taotluseid lackunud tdnaseks 3: Tabasalust, Kundast, Taeblast).

Arutelu:

Kersten Kattai: Milline on EMS vedude laiendamise pdhimdtete viljatootamise ajakava?
Johann Peetre: Esialgse kava kohaselt tahame siigiseks valmis saada.

Martin Lengi: Kuid me ei tahaka liigselt kiirustada, vaatame kuidas olukord EMS-dega on ja
hoiame kitt pulsil.

Kersten Kattai: Esimesed juba sdidavad ja neid tuleb juurde, sh metsaveokid. EMS-id on
esialgu lihemad kui 25 meetrit. Mis puudutab eriveoluba, siis seda tuleb taotleda kdigilt
teeomanikelt ja viiksemad KOV-id ei tea paljudel juhtudel lubade véljastamisest suurt midagi.
Pikemas vaates oleks hea, kui loa saaks taotleda iihest keskusest. Seda voiks arutada.

Siim Vaikmaa: Oleme KOV-dele tutvustuse teinud ja aitame neid vajadusel. KOV vdiks
lubade véljastamisel julgemalt Transpordiametit volitada.

Kuldar Leis: EMSIil on nii pooldajaid, kui ka vastaseid. Aga senini olen saanud positiivset
tagasisidet enam.

Komisjoni otsus: Votta lilevaade EMS vedude hetkeolukorrast teadmiseks.

3. Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2027-2030 eelndu tutvustus
Transpordiameti liikklusohutuse osakonna liiklusohutuse strateegialoome juht Alo Kirsiméde
mérkis  sissejuhatuseks, et Vabariigi Valitsuse 18.12.2025 korraldusega nr 235
(https://www.riigiteataja.ee/et/akt/320122025001) kiitis Vabariigi Valitsus heaks
»Lilklusohutusprogrammi  2026-2035“. Liiklusohutusprogramm 20262035 terviktekst,
liiklusohutusprogramm seletuskiri, aastate 20262029 elluviimiskava ja aastate 2026—-2029
elluviimiskava seletuskiri on leitavad Transpordiameti kodulehelt.

Elluviimiskava 2027-2030. Perioodi jooksul tuleb kolme aasta keskmisena &ra hoida
minimaalselt 21 liikklussurma ja ennetada raskeid vigastusi 75 inimesel.
Elluviimiskava uuendamise eesmark:
e saada ja andasisend jirgmise eelarveaasta planeerimiseks;
e tuua vilja elluviimiskavast tulenevad:
o RESi lisavajadused;
o tegevuste omanike tegevuskulude vajadused;
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e anda sisend Vabariigi Valitsusele tdiendavate tegevuste kohta, mis eeldavad riigi
eelarvestrateegiast sihtotstarbelisi lisavahendeid voi valitsuse tasandi otsuseid.
Uued tegevused.
e Haridus- ja Teadusministeerium:
o liiklusohutuse kui dppekava ldbiva teema osa "Tervis ja ohutus" rakendamine;
o alushariduse riikliku Oppekava ning pdhikooli ja glmnaasiumi riiklike
oppekavade rakendamine, seire ja muudatuste dppekava arenduseks;
o lastehoidude ja  lasteaedade wuute materjalide  koostamisvajaduse
viljaselgitamine ja Oppematerjali ajakohastamine;
o pohikooli dppematerjalide ajakohastamine.
e Politsei- ja Piirivalveamet:
o liiklusjérelevalvealase véljadppe tagamine;
o liiklusjérelevalvevahendite elukaare tagamine.
e Siseministeerium:
o VV 16.06.2011 médruse nr 78 "Nouded kiirusmddturi ja kiirusmodtesiisteemi
mdodteprotseduurile ning modtetulemuste todtlemisele” muutmine;
o korrakaitseseaduse muutmine.
e Sotsiaalministeerium:
o tervisetdendi peatamise digilahenduse loomine.
e Transpordiamet:
o 1isejuhtivate soidukite turvajuhtide nouete véljatootamine;
o ohutuskultuuri rakendamine td6iilesandeid téitvate juhtide kui ka kolmandate
isikute liiklusurmade ja raskesti vigastada saamise viltimiseks.
Edasiliikatud ja vilja arvatud tegevused.
Liikati edasi:
e Tegevus 11. Liiklusseaduse ja tervishoiuteenuste korraldamise seaduse rakendusaktide
muudatused tervisekontrolli siisteemi tohustamiseks (SOM);
e Tegevus 15. Amortiseerunud statsionaarsete automaatsete liikklusjarelevalve siisteemide
uuendamine (SiM/KLIM);

e Tegevus 16. Tdiendavate statsionaarsete automaatsete liiklusjdrelevalve siisteemide
hankimine (SiM/KLIM).

Arvati vilja:
e Tegevus 12. Alkoholi tarvitamise vihendamise arengusuundade elluviimine (SOM).

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskavas 2027 on 33 erinevat tegevust:
e valdkonnas ohutu liikleja 19;
valdkonnas ohutu tee 6;
valdkonnas ohutu kiirus 3;
valdkonnas kogukonna kaasamine liiklusohutusse 2;
valdkondades andmepohine juhtimine, ohutu sdiduk ja ohutu t60sdit 1 tegevus.
2027. aastaks kavandatud tegevuste kogumaksumus on 22,06 miljonit eurot, millest
rahastamise lisavajadus moodustab 9,6 miljonit eurot.
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Iﬂm

Liiklusohtlike kohtade Gmberehitamine 4,2 MEUR TRAM
3. Teekattemargistuse paigaldamine kéikidele asfaltkattega riigiteedele, 1,0 MEUR TRAM
mille AKOL on vahemalt 250
4 Saidukiiruse alandamine asulaid labivatel riigiteedel 0,4 MEUR TRAM
5.  Soidukiiruse alandamine korvalmaanteedel 0,4 MEUR TRAM
7 Jalgratturi liikluskoolituse toetamine koolides 0,077 MEUR TRAM
9. Toenduspohiste ennetusprogrammide Iabiviimine 0,18 MEUR TRAM
10. Liiklusohutuse teavituskampaaniad 0,1 MEUR TRAM
17. Menetluste mahu suurendamiseks uue hoiatusmenetluse ja 3,02 MEUR PPA
vaarteomenetluse infostisteemide arendamine
18. Liikluses teostatavate joobekontrollide labiviimine 0,2 MEUR PPA

Edasised tegevused:

e clluviimiskava eelarveline rakendamine toimub valitsusasutuste TERE programmide
raames;

e RES-is kajastamata lisavajaduse korral esitab iga tegevuseomanik sihtotstarbelise
lisavajaduse taotluse;

e clluviimiskava maksumuse prognoos tdpsustub riigieelarve planeerimise kéigus;

e clluviimiskava tegevused, rahastus ja seletuskiri on korrigeerimiseks avatud;

e clluviimiskava kinnitab litkluskomisjon aasta viimasel/uue aasta esimesel koosolekul.

Arutelu:

Kersten Kattai: Kas ma saan digesti aru, et lisanduvate tdiendavate tegevuste rahastamine
RES-is ei kajastu?

Alo Kirsimie: Jah. Need ei eelda riigi eelarvestrateegiast sihtotstarbelisi lisavahendeid voi
valitsuse tasandi otsuseid.

Komisjoni otsus:
1. Votta informatsioon liikklusohutusprogrammi elluviimiskava 2027-2030 eelndu kohta
teadmiseks.
2. Kliimaministeeriumil esitada liikklusohutusprogrammi elluviimiskava 2027-2030 peale
2027 riigieelarve vastuvotmist liikluskomisjonile kinnitamiseks.

4. Vaba mikrofon, info

4.1. Liiklusseaduse muudatusettepanekud
Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna veondus- ja liikklusvaldkonna juht Margus
Téhepold andis teada, et kergliikuritega sditmist puudutav liikklusseaduse muutmise eelndu on
Riigikantseleis ja ootab Vabariigi Valitsuse istungile saatmist. Justiitsministri ettepanekul
jaetakse eelndust vilja fiiiisilise isiku véédrteokoosseis juhtimisdiguseta vOi vanuse alammaéérast
noorema isiku juhtima lubamise eest sdiduki omaniku voi valdaja poolt ning lisatakse alus PPA -
le nouetele mittevastava kerglitkuri (st kiirema ja vOimsama) kui vdirteo toimepanemise
vahendi konfiskeerimiseks LS §-des 201, 202, 203 ja 204 sitestatud véartegude puhul.

e § 201 mootorsdiduki ilma juhtimisdiguseta juhtimine;

e § 202 mootorsdiduki ilma juhtimisdiguseta juhtima lubamine;
§ 203 registreerimata mootorsdiduki juhtimine;

e § 204 registreerimata mootorsdiduki juhtima lubamine.
Justiitsministri ettepanekute eelndusse sisseviimine vajab tdiendavat t66d koostoos JDMga, et
selle saaks istungile saata. Eelndu Riigikogule esitamine ja vastuvdtmine jadb Riigikogu
stigisistungjarku.
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4.2. Isesoitvad ja kaugjuhitavad soidukid
Transpordiameti sdidukite tehnoosakonna juhataja Jiirgo Vahtra mérkis, et Transpordiamet on
tunnustanud Hollandi likklusameti RDW viljastatud Tesla FSD siisteemi tiitibikinnitust. Tesla
FSD on SAE teise astme juhiabisiisteem, mille tulemusena oskab auto iseseisvalt enamuse
liiklusolukordadega hakkama saada, ent sdidukis olev juht vastutab tdielikult igal hetkel sdiduki
ohutu ja litkklusreegleid jargiva kaitumise eest ning peab vajadusel juhtimise koheselt iile votma.
Enne, kui antud siisteem Hollandis heakskiidu sai, tehti Euroopa teedel poolteist aastat testsoite,
mille ajal koguti sGiduandmeid iile kogu Euroopa.
12.06.2026 seisuga on Eestis 90 Tesla soidukile peale laectud FSD (Supervised) tarkvara. Eestis
on seda siisteemi kasutades ldbitud hinnanguliselt 13 000 km, iihtegi intsidenti ei ole senini
registreeritud.
Bolti isejuhtiv sdiduk ja Bligi kaugjuhitav sdiduk on ldbinud esialgsed platsikatsetused ja
kooskdlastatud on jargnev kava liikluses katsetamiseks. Lisaks toimuvad turvajuhtide
koolitused.
Lisaks tegelevad isesOitvate voi kaugjuhitavate sdidukite arendamisega AuweTech, Tartu
Ulikool, Elmo Remote ja Clevon/indiGO.

4.3.Ettepanek automaatse kiiruskontrolli puhul nn sekkumiskiinnise tostmiseks
Politsei- ja Piirivalveameti arendusosakonna teenuse juht Taavi Kirss mirkis, et Politsei- ja
Piirivalveametis on arutusel automaatsete mobiilsete kiiruskaamerate sekkumiskiinnise
tostmine seniselt 3 km/h 6 km/h. Kiinnise tostmisega soovitakse véltida siisteemi ,,uputamist*
viiksemate iiletamistega ning keskenduda rohkem ennetustegevusele ning liiklejatega
suhtlemisele. Hetkel ei ole veel otsust langetatud, analiiiisitakse olukorda ja voimalikku moju.

Komisjoni otsus: Votta esitatud informatsioon teadmiseks.

Jargmine liikkluskomisjoni koosolek toimub esialgse kava kohaselt 28.oktoobril algusega kell
15.00 ministeeriumide tihishoones.

Koosolekut juhatas komisjoni esimees: Kuldar Leis
Protokollis: Villu Vane
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